v P ——

Drismaandeli jks informatieblad van het
Aktiekomites ter Bevelliging van het Leefmilieu op Linker Oaver,
oi het Waasland,

Eerste jasrgang- nri = Oktober/November/December 1973
Jaarabonnement 60 Fr, los nr 20 Fr,

Yerantwoordell jke uitgever ; ABLLO -~ Marcel OELBRANDT
Het Centrum, Markt 40, 2700 Bt-Niklaas,
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Het Natuurpark Scheldeland, Helemaal bovenaan bevindt zich de

Barbierbeek, die bedreigd wordt door de geplande Grote Ring
rond Antwerpen, (Blz, 3 = 13,)
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Bij Het Vierde Hummer van_ABLLO-Krant,
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Dit laatste niummer van de eerste jaargang komt enige dagen na
de geplande verschi jningsdatunm,

De reden daarvan dient gezocht in het feit dat verschillende
mensen van ons aktiekomitee drulk benomen waren met de voorberei-
ding van de ABLLO-publikatic "Standpunt_omtrent de_snelweg door
de_Barbierbeek," Deze snolweg of grote ring rond Antwerpen
verdeIgt Inderdaad in zijn geheoel de vallei van de Barbierbeek,
één ders schaarse-nog relatief zuivere- waterlopen uit ons
gewest, Het besproken gebied maakt bovendien integraal deel uit
van het Natuurpark Scheldeland. Om het evenwicht in ons leef-
milieu te behouden zijn deze natuurparken van vitaal belang en
daarom alléén receds moeten wij ons inzetten voor het behoud van
het gebled als geheel, lMaocr er is meer ,,. De geplande cnelweg
blijkt inderdaand een overhaaste, en verkeersekonomisch slechte
oplossing voor de ontlasting van de E 3 tunnel.,

Deze verkeersekonomische weerlegging en de alternatieve oplog=—
singen kunt U vinden op de blz, 3 = 13.

In ons volgend nurrier zullen wij neer plaats inruinen voor
plaatseli jlze nieuws, Wij hebben echter gerieend dat wij in dit
nurmer een groot deel van de beschikbare bladzi jden aan de
bedreigde Barbierbeck ricesten wi jden,

Namens de CeVeP,=Jongeren van Sint-Niklaas ontvingen wij een
nota betreffencde de waterverontreiniging in Sint-Niklaas, Wij
crukken deze tekst integranl af op blz, 16-18 en vestigen er
nognaals de aandacht op dat wij in onze ABLLO-=krant open zullen
staan voor ce ingezonden stukken van andere groepen, van welke
strekking ook,

Bij dit laatste nwiier van de cerste jaargang, willen we onze
lezers aan de abonnementshernieuwing herinneren, Wie de postbode
bij ce abonnementsvurnieuwing niet gezien heeft kan zijn
"ABLLO-kranj“ bli jven ontvangen, cdoor storting of overschri jving
op KB~rekening: U415 -7021561 - 37

Marcel OELBRANDT

Kruisstraat 58 a

9180 BELSZILE

Wij wensen onze lezers tot glot cen heilvol 1974 net, naast de
problerien die zich téch zouden aandienen, zo weinig nogeli jiz
ullieubesbommernissen.

Dit vierde nurmer van "ABLLO=Xrant" kwan tot stand door sanen-
werking van volgende nensen uit de ABLLO=ploegs:

Hubert DAVID

Roel DE JOlG

Sylvain LOCKEFEER

lMareel OELBRAND

Miet SHET
Onze speciale dank gast naar de stencilploeg van Jeugdklub OKEE
uit Wachtebeke, die het praktische werk voor de realisatie
presteerde, Dank aan liek, Patrick, Réné en Luk,

Overname van teksten uit "ABLLO=lkrant" is toegelaten nits
bronvermalding.



oM LNTWERPEN TE VERMIJDEN, DE BARBIERBEZK BERIJDEN 2

I VERKEERSEKONOMISCHE BESCHOUWINGEN

De grote ring van ANTWERPEN is een autosnelweqg voorzien op 2 x 3 rijvak-
ken dus met kruispunten op verschillend niveau. Deze weg zou lopen van=
Al de E 10 ten ncorden van MERKSEM langs SCHOTEN, WOMMELGEM, BORSBEEK
IHORTSEL-EOECHOUT . achter HOVE en onder EDEGEM door. Ten zuiden van WIL-
RIJK doorlopend hereikt de snelweg HEMIKSEM-Werkplaatsen, waar hij de
Schelde kruist. Sommige .iensten spreken van een 55 meter hoge brug, maar
eenttggfitipve keuze over het type van oeververbinding is nog niet ge-
vallen:T de gevnlgen op natuurgebied maakt dit echter weinig verschil uit.
2o belandt de snelweg in de Bazelbroekpolder even ten zuiden van de uit-
monding van de Barbierbeek in de Schelde. Hij kruist de weg TEMSE-ANTWERPEN
aan de Kemphoek, en valt dan praktisch samen met de loop van de Barbier-
beek tot aan de E3, waarop hij zou aansluiten mest een ruime wverkeerswis-
selaar berekend op hoge snelheid (tussen Kraai en Mosselbank). Van hier

af loopt hij onder HAASDONK door (kruist Bergstraat en Bank), kruist de
N14 ANTWERPEN-GENT halveliece dz Kruisstraat en Sint-Marten, 6 loopt tussen
VRASENE cn BEVEREN (passeert Zillebeke), sluit in de Beverse polder aan

op de ekspresweg ANTWERPEN-KUST en loopt nonrdwaarts naar Liefkeshoek,
waar een tunnel onder de Schelde geprojekteerd is voor autoweg en spoorweqg,
uitgevend op het rechteroever-Havennijverheidsgebied en via de bestaande
Tijsmanstunnel aansluitend op de Zoomweg (snelweg in uitvoering naar
ROOSENDAAL - BREDA en ROTTERDAM)

Dit grote - ringprojekt is volgens officifle verklaringen noodzakelijk om
binnen een korte termijn de E3 - snelweg te ontlasten, die stilaan ver-
madigd geraakt op het gedeelte ANTWERPEN - Linkeroever = ANTWERPEN Schijn-
pocrt, 2ijnde de Kleine ring van ANTWERFEN.

De bedoeling zou dus zijn het verkeer te verwijderen, dat noch zijn voor=-
sprong noch zijn bestemming in de Antwerpse agglomeratie heeft.

Zoals vele grootschalige infrastruktuurontwerpen komt de grecte ring van
ANTWERPEN in konflikt met de lcofbaarheid van de doorkruiste streck, in-
zonderheid op stuk van natuurbehoud. De ring doorsnijdt op de rechter-
oever de landschapsgordel die het dichtstbij de bebouwde zone aansluiten,
en verwijdert de stad aldus nog meer van de groene rekreatiegebieden die
harmonisch bij de kompakte stadszone horen aan te sluiten.



Op de Linker oover splitst de ring ¢p vernietigende wijze achtereenvolgens:

- de Bazelbraekpglder1 een prachtig onderdcel van het natuurpark Schelde-
land

-~ de vallei van de Barbierbeek., op #¢n na (het natuurpark Durmeland. be=-
dreigd door het projekt van duwvaartkanaal Mendonk Tielrode) de grootste
brok typisch Waas landschap, overigens in zijn geheel eon waterkaptatic-
zZone,

-~ het hosgebied van HAASDONK

- de_typische landschappen tussen BEVEREN encrzijds en NIEUW ~KERKEN, VRA-

SENE en de expresweg RW 617 anderzijds.
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Gedecl ten van de woonzones van HAASDONK, BAZEL en KRUIBEKE vallen in de
geluidsbezoedelde zono, eigen aan elke snelweg. Om deze reden gaat ook de
passieve rekreatiemogelijkheid taloor van een brede zone van het landschap
aan weerzijden van de snelweq. L

De autowrg vergt voorts, in een streek waar de landbouw reeds harde klap-
pen kreeg door verspreide bebouwing, infrastruktuur en vooral door de ox-
tensicve industrialisering, nogmaals h=t offer van zen aanzienlijke strook
landbouwgrond.

De omvang van het milieu-offer gevergd door de aanleqg van de grote ring

werd docr de ontwerpers ervan niet gewaardeerd. In onze ogen is het offer

echter zo groot, dat wij de grote ring - gedacnte verwerpen, en opteren
voor alternatieven:

Maar sluiten wij dan niet de ogen veor een dwingende bhehoefte agn nieuwe
verkeersmogeli jkheden™ Is die grote ring geen must, waartegen het geen
zin heeft zich t¢ verzetten, wil men tenminste niet over enige jaren op
ecn kapiciteitstckort stoten in het Schelde-scververkecr’

Hier dringt zich dus een ocrdeel op over de wenselijkheid, ev. urgentie
van het grote ring - projekt.

Is er nood aan = en zZoja wannoor =:

1. supplementaire verkeersruimte
2. voor het wegverkecr
3. op die plaats.

De besturen-ontwerpers van de grote ring verstrekken geen gegevens ter
verantwoording van hun plan, tenzij cen vage verwijzing naar het inter-
naticnaal karakter en de verzadiging van de E3 - kleine ring. Wij zijn
dus verplicht zelf dit onderzecek in te stellen.



II PROBLEEMSTELLING VAN HET SCHELDE - OEVLRVERKEER
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Een geldige oplossing van e2zn vraagstuk vindt men cicchts vanuit een
behoorlijke, velledige probleemformulering. Ock in verkeerszaken mag
men de symptomen van ecn problaem niat veoor het probleen zelf nemen.
De Kennedy- c¢n de Waaslandtunnel zijn op sommige ogenblikken van de
dag danig dizht bezct, dat het woord verzadiging 2zé op de tong ligt.
Aan de¢ Waaslandtunnel docen zich in het spitsuur zelfs af en toe lichte
stremmingen voor. Dit zijn symptemon van cen ruimer problecem.: Deze
verschijnselen wijzen op cen doficiéntie van de stroomoverschrijdende
verkeersinfrastruktuur, wat op zijn beurt wortzlt in do totale ver-—
keerssituatie te ANTWERPEN, Om het even welk omvangriijk projekt van
nicuwe infrastruktuur kan niet los gezieon worden van het.hele ver—
keersgebied waarin het uitgevoerd wordt en waarcp het in de meeste
gevallen een seriecuze impakt heeft.

Gewone verkeerstellingen maken het e nigo voorhanden zijride studie-
materiaal uit. We stellen dus vast dat onvoldoende elementen aanwezig
zijn wzarcp een verkeersinfrastruktuursbeleid over heel het Antwerpse
gewest zou moeten gefundeerd ziin.

Er is een cnorm verschil tussen de bijeengevoegde resultaten van tel-
posten en een verkeersstudiei
Tabellen cover de verkeersvolumes tussen de verscheidene stadsdslen
onderling ¢n mct de delen van het hinterland zouden ter beschikking
moeten zijn, met daarbij gegeven hun Fluktuaties in de loop van de
dag en dc weck, do verhouding tussen de aangewende vervoermiddelen,
de verdeling volgens het motief van de verplaaksing. de graad van
cptionaliteit ( mate waarin op andere verveermiddelen kan ovargescha-
keld worden). Bijvoorbecld i.v.m. het verkeer tussen beide Schelde-
cevers weten wij nict hoeveel procent ervan bestemd iz voor de kern-
stad en voor de delen van de haven, van de residentille gordel en van
het hinterland, en voor hoeveel procent van dit verkcer al dan niet
vast aan dc auto gebonden is bij verscheidene kwalltaitsgraden van
alternatieve middelen.

Uit de konfrontatie van zulke gegevens met de (realistisch begrootte)
additionele vestiging van tewerkstelling en woongebieden zouden de
huidige en tockomstige trafickstromen kunnen opgemaakt worden. Hier
mocten dan opties worden naast geplaatst. en uit dezo konfrontatiec
op zijn beurt kan ceen verkecrsbeleid ontstaan.

Klaarblijkelijk is zulks voor het Antwerpse stadsgewest niet het ge-
val; de grote ring is geen uitvloeisel of onderdecl van een algemcen
verkecrsbeleid.




Andere moticven, vroemd aan een werkelijk rationecl volledig ver-
keersinzicht moeten dus tot de gedachte aan een grote ring geinspi-
reerd hebben. Ons stemt dit uiteraard wantrouwiq tegensver de prio-
riteit die impliciet aan de grote ring toegekend wordt, of althans
aan de bouw van hct ceververbindende kustwerk.

§2. Probleemstelling

Het algemene verkecrsvraagsiuk van het Antwerpse stadsgewest, waar
het probleem van do Schelde-oeververbindingen dus in kadert, kan vol-
ledig en eigentijds als volgt omschreven worden: ;

1. Alle delen van het gebiod te allen tijde onderling en voor het ome
liggende vlot bereikbaar stellen

2. Tegen de voor de gemeenschap in haar totaliteit geringste kosten

3. Met bchoud (in deze tijd: met herschepping) van de leefbaarheid
van het stadsgewest.

Van hieruit komt de problematick van het Schelde~ceververbindings-
verkeer neer op:

1. De beceikbaarheid van de gebieden aan weerzijden van de stroom ter
hoogte van ANTWERPEN te allen tijde verzekeren,; en waar nodig ver=
beterens

2. Tegen de voor de gemeenschap geringst= offers.

3. Met het cog op een levenswaardiger milieu in het Antwerpse en het
aangrenzende Waasland.

IIT ONDERZOEK VAN HET SCHELDE -~ OEVERVERKEER

§1. ANALYSE VAN HET SCHELDE-OEVERVERKEER
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Tabel 1 geeft een overzicht van de bestaande oeververbindende in-
frastrukturen en hun gebruik.

Tabel I zie volgende bladzijde.




TABEL T |

TUNNEL VERKEER 11972-per dag:% stijgingi% stijging itheoretische ibenuttigingsqraad |
1 it,osve 71 1te2.Ve 70 lKapaciteit ! _
Kennedytunnel (1) 3 54.286 _ 19% L it : 75% |
i i e +43% I'- 75.000 1
Cudz tunnel (1) ¢ 20.090 195 i L y 100%
{1 it 1 :
Vootgangerstunnzl (2) 8.008 ;i -13% q - ‘ i - 7
i ! H 1 !
Speeortunnel (2) 1 S5.500 (&) (4) 2 !
(3) ! 100 & (5)  qeT YRR e
i | ! i B _
Autobussen : ‘ H ! ! _
a) strecklijnbussan (6): 7,000 ‘onhekend !ondekend H 30 e -
b) stadsbussen ] 36 ! 1ex i +48% RS i o

(1) in voertuigen
(2) in personen
(3) goederenvervoer in wacens
(4) sinds 3 juni 1973. €000 «.i. 7C5. mecr dan in 72 m
(5) gestadig stijgendmet industrialisatie Linker Ocver
(6) cen hehoorlijk deel van de reizicers stapt aan de voetgangerstunnel L.O. af.
N.B. Zonder de private autcbusd:iznstcn van de badrijven.

Bron : wegverkeer : Interkommunale =3
IMALSC

bus 36 : MIVA
NMES , streeckbussen : elgen berekening,




De keclom met het percentage van de benuttigingsgraad gseft aan welke
mogelijkheden de aktuele infrastrukturen nog hebben om de aangroei
van ceververkeer cp te vangen. Do cijfers zijn uiteraard benaderend.
Zij werden berekend, rekening gehouden met het spitsuurverschijnsel.
jen infrastruktuur die overdag cen kapaciteitsoverschot wvertoont

maar in de spitsuren opstoppingen voeroorzaaskt, is oververzadigd.

De spitstrafick is maatgevend voor de verzadigingsgrens. De voet-
gangerstunnel nemen we niet in aanmerking, omdat de bevclking tegen-
vioordii geen lange loopafstanden meer wenst af te leggen.
Onmiddeill jk echter valt op, dat het asutoverkeer bijna aan de ver-
zadiging toec is, terwijl het wpenbaar vervoer nog zeer riine onaange-
sproken mogelijkheden schijnt te hebben. Veor de spoorweq is dit in-
derdaad een feit. Het aantal spitsuurtreinen kan nog vardubbelen
evenals do lengte van de treinstellen. Overdag en vooral 's nachts

is een enorme kapaciteit voor gocdorenvervoer beschikbaar. Het cijfer
van de autobusdiensten is slecgts thecretisch. Men zou inderdaad mcer
bussen kunnen inliegqgen dan de — 18 per uur cn per richting thans.
Deze busson oebruikcen voornamelijk de Waaslandtunnel, die verzadigd
genoemd mag worden.

De: bijkemende bussen zullen in de autoverkeersklonter gevangen worden,
wanneer dit laatste Blijft tocnemen.

Een wezenlijk opvangingsvermogen voor extra-oeveroverschrijdend vor=
keer heeft het bussysteem dus niet.

Wordt het autoverkeer bij verdere toename in elk geval problematisch,
dan heeft,van de huidige vervoermiddelen althans,alleen nog de spoor-
weg kap&iciteit beschikbaar.

$2. OEVERVEREINDINGSPROJEKTEN
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Ontworpen ceververbindingen

* Liefikeshoektunnel weqg (2x2) plus dubbel spoor.

* "Imalso=voorontwerp 1966" wegtunnel (2x2) plus pre-motro=
lijn van Linlkeroeverstad (huidige uitmonding oude tunnel)
naar de te dempen ocude dokken.

* Premetrolijn Greoenplaats - Linkercever (idee)
® Hemiksem/Bazel (grote ring)
Niet alleen wordt do opdracht duidelijk om cen orde te bepalen binnen

de wagverkeersprojekten maar het probleem wordt verruimd tet de ver-
houding privaat-openbaar vervocer.




De prioriteitsbepaling tussen de verzcheidene wagverkeersprojekten
vordt £4 n vooral beiInvlocd door de specifieke funktie van de
Liefkésﬁégkl"fﬁ'dh twee helften van de Antwerpse portuaire zone ver-
bindt. Hoo belangrijk, hoe levensnoodzzakelijk is de direkte verbin-
ding van het Linkcr- en Rechtercevergebied” Dit is ecen vraagstuk dat
grondig ondorzmocht 2om moeten worden. Van groot belang is de in de
aanleg van deze tunnel geinkorporeerds spoorlijn. Het spoorvervoer
speelt in de afvoer van de massale cherische (vaak gevaarlijke) trans-
porten ecn eerstarangsroal, en dit hoort ook zo te zijn. Het grote
vormingsstation van de spocrwegen ligt op de rechteroever. Dit is
weliswaar via de Kennedytunnel te bereiken, maar dit betekent een om=
weg ven 15 - 20 km. Bovendicn is hot spoorbaanvak ANTWERPEN (noord)-
BERCHEI zwaar belast en is het nict aangewezen het nevralfieke knoopurt
BERCHEM no5g meer te belasten. Van daar de weliswaar nader te bestuderen,
maar vrij waarschijnlijke noodzaak tot spoedige verwezenlijking van
de Liefkesheoekspoorverbinding, die dan meteen de wegverbinding zou
omvatten. Aansluitend hierbij dient het ontlastend cffekt nagegaan
van de Liefkeshoekroute op vervoersstromen die de Kenncdytunnel ge-
bruiken. Een bchoorlijk pakket vrachtvervoer is immer afkomstig van
het havengebied. Deze vervoeren zouden meestendeels gebaat zijn met
de Liefkeshoektunnel, evenals het verkeer op ROTTERDAM en de Rand-
stad, dat in de Liefkeshoekroute de kortste weg zou vingen. Deze
verkeersstromen zijn daarentegen niet gebaat met de grote ring, over
HEMIKSEM, =oals Tabel 2 aantoont.

TABEL II

Vergelijkende afstanden.

(1) van verkeerswisselaar Barbierbeek naar Ncorderlaan (Lecpolddok)
(midden havenzone)

i _km | omweg via HEMIKSEM
i

(a) via Liefkeshoek o 28 f 20%

(6) via BAZEL-HEMIKSEM , 35 )

(2) van id. naar verkeerskruispunt 3lauvhoef (noordelijke havenzone)

(a) {30

(k) 1 43 43%

(E} van id. naar verkeerswisselaar Kapellen ("Zoomweg" snelweg naar
ROSENDAAL - BREDA + ROTTERDAM)

(a) 26 i

|
(b) {4t S8%
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RANGORDE EN EERSTRKEUZE VOOR BIJKDMENDE LVERVE“BINDEHDE INPRA&TRUKTUUR
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Wanneer wij staan voor de keuze tussen de verschoidenc mogelijkheden
ter uitbreiding van de seververbindende verkeerskapaciteit, laten wij
ons leiden door de principes vastgeleqgd in onze probleemformulering
(blz. 6 ). en gaan hiecrbij allerceorst ckonomisch tewerk. Welk projekt
of welke kombinatie van twee projekten biedt het duurzasmste en on-
middellijste effcokt, welk vervoermiddel i1s minst ruimteverslindend
en milieufreundlichst, welke zijn de offers? Wij spreken inderdaad
opzettelijk van offer en niet van kosten. Het verlies aan natuurcge=
bied en landbouwruimte is ecn offer dat ruimschoots groter is dan de
onteigeningsprijs van de betr~kien stukken iland.

Zulke offers zijn - althans voorlopig - meeilijk in getallen te vat-
ten, maar het blijven offers.

Op het specificke belang van de Liefkeshoekverbinding wezen wij reeds
op biz.9

Men maq het belang ven rinawegen niet overdrijven. In de buurt van cen
grote stad is het percentage docrgaand verkecer 10 & 15%. De overige
85% van de voertuigen hchbben een punt van het stadsgewast als cor-
sprong en /of bestemming. Het vraagstuk van het wegverkeer in een grote
stad schuilt dus cerder in cen goecdo verdeling van het toevals-verkeer
over de stadsdelen, dan in de vnrwljderlng van helemzal niet aan de
stad geintercsseerd verkeer.

Een agglomeratie van Antwerps tormaat zal eerder gebaat zijn met raak-
Wegen: wegen die van buiten de stad door de voorsteden richting cen-
trum gaan, aan het centrum cf het centrale stadsdeel raken maar het
niet doorsnijden, en dan weer door de voorsteden naar buiten toe lopen.
De E3- kleine ring is hiervan een goed voorbeeld. De verbinding aan-
gegeven in het Imalso-voorontwerp 1966 iz eveneens ecn (gunstiq ge=
situeerde:) raakweg. Voor verscheidene raakwegen van gelijke om-
vang is in de gtedeh gewoonlijk echter geen plaats; vandaar dat 2ij
willens aan hun nspenbaar vervoeor dekkteren, zij het dan op betwistbarcs
viiize.

En dit is dan een ander punt waarover men geen voorstudiz gemaakt
heeft: de resp mogelijkheden van het priv’® en het openbaar vervoer.
Een ceververbindenda snelweg van 2x3 stroken kan per uur en per
richting max. 2300 personcnwagens varwerken; ver-
mits in en om de stad clke auto gemiddeld 1, personen vervoert, is

de max. kapaciteit 245C personen per uur per rlchtlngo Daarvoor is cen
zgn. kunstwerk van 35 meter breedte vereist,

Ecn pre-metrolijn daarentegen kan per richting elke minuut cen tram
met 250 personen verwerken, totale kapaciteit dus 15000 (vgl. 3450)
perscnen ’u.!L_i en dit bij een breedte van 10 m {vgl. 35). Een zwarc
metrs gaat bij dezelfde breedte tot 25000 pers./u./r. Alleen miljocn-—
ensteden vercisen zulke kapaciteit.
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Door een pre-metrolijn i.p.v-. nog eens cen autetunnel san te leggen
schept men in elk geval voor minder geld een infrastruktuur net groter
vermogen, dus tegelijk een financiéle besparing en een ontlastend
#77akt v-~ 1 orere duur or d2 bogkzs nda Infrastruktuur.

Ben aanzienlijk bijkomend vocordeel iE+béval dat wij thans bestuderen

is dat zulke prometrotunnel direkt kan aansluiten op een premetirolijn

. in het meest centrale gedeelte van de stad ANTWERPEN, die in 1974
klaarkzsmt =zodat de extra-kost buiten de oeververbinding zelf beperkt
blijft tot enkele kilometers tramlijn op de Linkeroaver en naar BEVEREN .

De E3-snelweq is  tot véér de Kennedytunnel, siechts voor verzadigd hij
kan nog aangevuld worden tot 2xd streken. De verkeersekspansie op de

L2 is dus nag verder mogelijk, mits na ecen 5-tal jaar een gedeelte van
de wagens bij cen premetrostation op de Lo zZouden achtergelaten worden.

Maar zijn wel voldoende mensen bereid hun wagen te laten staan om de
tram tc nemen

STIJGING GEDRUIK C.V. NA STRUKTURELE VERBETERING

Stad 1ijn anrd van het werk stijging %
BRUSSEL 23,24, 5, tramiijnen in stads=- 44
2n.44 centrum ondergronds

aangebracht

A'DAM 1 tramlijn in binnen- 70
stad op vrije baan
aangahbracht

Stevenage, 1ijn Chells autobus achtereenvol- 20
Eng. gens Ifrekwenter, goed- 4C
koper . volgens betere 35%
reisweg
ANTW. spoor 59 sprorlijn verbonden met 60

Zuid- ¢n centraal sta-
tion en geglektrificeerd

ANTW. 35 bus centrum-Linkeroaver 4z
reisveg op Linkeroever
bheter aangepast aan se
bebouwing
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Sinds te DRUSSEL de przmetro werd gecnend, is het vervoer op de ver-
binding in kwestie met meer dan 40% gestegen. Een verbetering van de
Osdorper tramliijn te AMSTERDAM gaf een nog grotor groeipcrecentagz te
zien: 70%. En te ANTWERBEN precies op de ceververbindends buslijn 36
iz het verkeer met 48% gestegen alleen deor de be-
tere aanpassing van de relisweg aan de bebouwing en de normalisering

van de frekwentie.

Er is dus wel degelijk een zekere bereidheid om over te schakelen naar
kollektieve vervoemiddelen, en in elk geval zijn zij theoretisch in
staat vanaf een bopaald ogenblik de aangroei van een verkeers strno~
voor hun rekening te nemen. Dit zal trouwens al in de komende maanden
duidelijk worden, nu er voor het ner»ef 2 g ~rechivdenld recht-
streekse ireinen van ANTWERPEN naar CGENT gcan rijden. et wegen-ont-
lastend effekt van de spoorweg zou echter slechts ten volle blijken

bij de inveering van een half-uur =snelireindienst. ;

Uit studies A. DE WAELE en Bestuur rn Vervoer blijkt dat dan dagelijks
tussen 17.000 en 37.000 reisigers zouden vervooerd: worden, ‘togen

5.500 vadr 3/6/73.

Wanneer d= spoorlijn A-=G slechis 10.000 nisuwe Llanten per dag zou aan=
trekken, waarvan dan nog slechbs twee derde vorrslics 3 ere =“ouden
zijn, dan zou de Kennedytunnel veor 15% ontlast zijn.

Het iz een dergelijke berckening die aktiegrocpen geinspircerd heeft
tot een suksesrijk verzet tegen de Leldse Baan, son snelweg die DEN
HAAG met LEIDEN dwarsdoor cen natuurgebied zou verbonden hebben. In

de plaats daarvan werd de treindienst verstorkt tot 7 & 9 ritten per
uur ¢n per richting in de spits, en ook werd een snelbuslijn ingelegd
om de 7 A 15 minuten. Zodoende bespaarde de Randstad zich eerstens een
natuurgebied,; en tweedens de mil josnen gqulden nodig voor ds nieuwe
snelwos .

Bij grondigc verbetering eon aanleq van de Liasfkoshoektunnel zoais boven
geschetst 1s het dus weinig wvaarschijnlijk dat daarnaast nog cen oever-—
verbin.—~ding voor wegverkeer nodig is. Mochten bha?¥ "Mingen toch de
nondzaak uitwijzen; dan rest nog de keuze tussen de Tﬁalsdtunnel en

de Hemiksembrug (of tunncl™). Gezien het overuegend aandec) van het
verkeer dat de stad aandoet, en hot waakuwcokarakter, van de I alsover=
binding, mags men terccht vermoeden dat het ! malsoprejekbt nuttiger is
en vogrranag verdient op de Hemiksem.verbinding. :

e rijksweg 219 (krijgsbaan) wordt vlg. projekt OW. uitgebouvid tol expres-
weg 1° katerorie, 2zodat de E3 via MELSELE (Stenen Kruis) dirckt op het
havenni iverheidsgebied Linkeroever aangesloten wordt. Deze weqg kan tot
kruisingsvrije autoweg omgebouwd worden.

Het gedeeltc Klaverblad HAASDONK - ZILLEBEKE - Ekspresweg (’W 617) van
de "grote ring" heeft Jdus alleen maar dit belang, dat het de afstand

E3 - industriegebied Linkeroever met 1,2 ki verkort, en dit niet cens
voor alle bestemmingens.
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Gf dit eerder symbolische voeordeel cpweegt tegen de aanzienlijke azan~
‘legkosten, de grondinneming de landschapsvernietiging en de rustver-
storins is een vraag, waarep het antwoord veel meer kansen heeft om
negatici dan om positief uit te vallen. De uitbouw van deKrijesbaan is
alleszins prioritair t.o. de "grote ring”.

Samengevat:

1. Geen enkcle studie werd gepubliceerd over de nocodzaak van de grote
ring, a fortion niet over zijn prioritair belang.

2. Geen enkele recente studie werd gepubliceerd sovor herkomst-bestem-—
ming, volumes en graad van optionaliteit van het verkeer in het
stadsgewest ANTWLORPEN gogevens zonder dewelke men welhaast geen
enkale geldige beslissing kan nemen over bijkomende verkeersinfra-
struktuur. Officieel heeft men het problzem zelfs neg nict in zijn
ruime draagwijdte geformulesrd.

3. Het openbaar vervoer blijkt, in dit geval fegenovur hat wegvervoer,
een relatief geringe investering acn een relatief hoog transport-
vermogen te koppelen en wel dermate dat zijn prioriteitskarakter
van meet af aan onaanvechthazar vaststaat.

4. Het gegeven subh 3), plus de ruime nog onaangesproken mogelijkheden
van de spocrwegliin 59, plus de ligging en aard van het l.alsopro-
jekt 'A8, plus de hijzondere funktie van de Licfkeshoekverbinding,
wijzen erop dat in do vermocdelijke rangorde van nuttigheid deroe-
ververbindingen. de Hemikscuverbinding op de laatste plaats komt.
Absoluut vaststaand is, dat de thans impliciet aan de Hemiksemver-
binding tougekende prioriteit helcmaal niet "evident" is.

BESLUIT

Op grond van zijn onderzoek baesluit het ABLLO

1) Dat om onmiddellijk de verzadiging van de wegverbindingen l.o~rontegen
te gaan, het spocrvervoer ANTWERFPEN-GENT door de gepaste maatregelen,
in de cersteplaats ecn drastische verheging van de tEEKmhntle.réat

gestimuleerd worden.

2) Dat ie Antwnrpsh premetrokoker kBij hoogdringendheid vanaf het Groen-

pleinr o 10 %cg 5ﬁu doorgetrsitken wordi; met aanleg van cen
3&5?’ gﬁh Cila 2 £ﬁ ‘van de Linkercever een sneltranlijn tot
BEVEREN. en ecn park- and-ride station op de Linkeroever.

3) Dat dec aanleg van de Licfkeshoekverbinding ernstig overwogen wordt,
alscok de wenselijkheid van cen wegverbinding ter hoogte van de
oude kken; parallel met de oude wagentunnel;

4) Ucngl di: aansluiting van de Liefkeshoekverkinding op de E3 tot
atend kemt door uitbouw vnn de Hrijechszn, i.p.v. dcor de

~ aanleg van de'"grote ring" ten zuiden wvan Beveren.

%) VTerwerpt een veververbinding via PRV IKSEM-BAZEL om redenen

van natunrbehoud en omwllle van zijn geringe efticiéntie.
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Verdronlzen Land van Saeftinghe

Op 29 september werd door BBL in Sint-Niklaas een groots opzevat
kongres gehouden cver het land van Saeftinshe, nardoor Breeg
dit unieke natuurgebied vmar het recht op had : de nodige rucht-
baarheid ontrent dec bedreiging waaraon het bloot komt te staan.
De declnemers aan 7it kongres Xeurden volgende motics zoed

1. Elkec waterstootloundige ingreep welke het Verdronlzen Leond van
Saeftinshe nls n-tuursebied en als waterkeringsgebicd, op
Ikorte of on langere teraijh, kan vernielen of achaden, moct
vermeden worden; tegen de toenciende vervuiling vin het
Scheldevater dienen ndekwate mantreselen genomen.

2. Het Verdronken 1snd is cen unick notuurgcbied van Europecs
formast en verdient onverwijld cen doeltreffond beschermend
gt tuut te krijgon. Ecn berocp hicrtoe vordd: gedoan op het
Ifederlondse Stoatsbosbeheer; natuurbescherningsvercnizingen
en nilieu-alrtiegrocpen in Nederland con Belgid wordt zovraagd
deze aktie tec staunen.

3. De toekomst van Saeftinghe kan nict los geozien worden van de
bevacrbaarheid von de Zeeschelde, ipso facto von de uitbouw
ven de fntcrpse haven. Deze kon onmogelijk onbegronsd groeien
hatr tockomst dicnt onderzocht te worden in relotie tot cen
gezonde tackverdeling tussen de havens ven Zeebrusge en Gent en

emenzecr von de Nederlandse zechavens, die evennin onbezrensd
kunnen en moscn groeien. :

4. De omgeving von het Land van Saeftinghe behoort, ook ale het
graven ven het Baalhoeklinnaal onvernijdeliik blijkt, vrijte

bl blijven van nicuwe industrie en woongebieden. Dit geldt bij
uitbreiding zowel voor Belzidé nle voor Nederlend t.0.v. het
ganse gebied tuscon Zecbruzge en Antizerpen, med inbegrip
van Zecw s=Vlinanderen, soneon in feite het duidelijit Deltascbied.

Om 21 deze objekticven o verezenlijken, wordt hierngdce cen
oprocp gedasn tot cen dicpsgrond Belgisch-Nederlonds ovarlks

op alle niveau's, gnandc v'n ministericel overlez, officifle
kbmmissics, provincisle lichzmen, reneentebesturen, voten-
schappeli jke werlksrochon, natuurbeschernende on andere lul turele
verenizingen, tot aktickernen en jevgidzroeperingen. De insproalk
van deze loaitste, goveenlijk "luagst" ~reroteerdo bosisgroepen
die hct dichtst bij de bevolling staan, is hierbij esscntiecl.

(prof. dr. I. GYSELS)

A
>
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De juridische mogelijkheden van de gemeentebesturen
inzake leefmilieu

Voor het Dosfelinstituut (St.-Niklazs) hield volksvertegen-
woordiger De Beul op 9 oktober een voordracht over de juridische
mogeli jkheden van de gemcentebesturen inzake milieubescherming.

Artw 1382 van het BW stelt strafbaar dat geen maatregelen

werden genomen om de hinder die de normale burenhinder overtreft,
weg te werken. Het veroorzaken van die hinder is zelf niet
strafbaar. Zo is er een arrest van de Rechtbank van Leuven die,
op klacht van een gemeentebestuur, cen dancingexploitant ver-
oordeelde om het verzuinm geen zeluiddempend materianl tc hebben
aangebracht.

Het meest voorkomende inzake juridische mogelijkheden van de
gemeente blijft het onderzock de commodo et incommodo. Bij deze
reglementering zijn bijna alle bedrijven geklasseerd. De be-
drijven van 2e klasse zijn minder hinderlijke, dec le klasse

meer hinderlijk. Het Schepencollege verleent vergunning vopr de
bedrijven van de 2e¢ klasse, de Bestcudige Deputatie voor de
bedrijven van le klasse doch ook in het laatste geval geschiedt
het onderzoek door het Schepencollaze.

Tegen de beslissing van Het Schepenccllége kan beroep wordédn inge-
diend bij de B.S., tegen de besliscing van de B.S. bij het
Ministerie van Arbeid. In het eersic geval kost zoiets 100 fr.
in het tweede geval 300 fr, Wanneer binnen de drie maanden gecen
beslissing genomen is kunnen de hogere instanties het dossier tot
zich nemen.

Belangrijk is wel dat ten alle tijde, op gemotiveerde aanvraag
bij de instanties die de vergunning verleend hebben, de exploi-
tatievoorwaarden kunnen gewijzigd worden.

Echter is er een arrest ven de Raad van State dat bepaalt dat aan
de bedrijven geen voorwaarden kunncn worden opgelegd die hun
concurrcntiepositie in het gedrang lcunnen brengen.

De wetgeving op de Stedebouw en de R.0. biedt, inzale milieube-
scherming, ook wel cen aantal mogelijitheden can de gemeente-
besturen omdat de stedebouwkundige voorschriften gewoon alles
kunnen bevatten.

Belangrijk is ook dat de burgemecester ten alle tijde het recht heéft
een bedrijf te sluiten dat de gezondhiid in het gevaar brengt of
zou kunnen brengen. Tenslotte, de gemeentelijke autonomie wordt
beperkt door de nationale wetgeving wanmeer de nationale wet-
geving deze materie recgelt.

Een beetje lectuur : - Belgisch Miligurecht, M. Van Holder,
Nederlandse I'oekhandel

~ Handels- en Nijverhcidsonderneningcn in Belgié, Algenene

Directie van het Ministerie van Ecoromische Zaken.

= De Niecuwe Wetgeving op de R.0., P. Juctens, Nederlandse Boekh.

- De Gemeente, november 1967
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ATERYRRONPREINIGING IN
STe NIKLAAS

12.9.73

VASTSTELLINGEN
Vet op de bescherming van de wateren tezen verontreiniging

Art. 3 : "Elke lozing van afvoerwaters in de gemeenteriolen
moet het voorwerp uitmaken van ecen voorafgaandec machtiging
van het College van Burgemeesters en Schepenen op advies
van het departement van Volksgczondheid. BEnkele natuurlijk
water en huishoudwater vallen huiten deze bepaling "

550 bedrijven in St.Niklaoag

34 lozingsvergunningen.

Volgens zijn brief van 12.4.73 :

Het College van Burgemecster en Schepcnen van
St.lliklaas vindt het nutteloos, administratieve
formaliteiten op te leggen aan de 516 overige be-
drijven omdat hun afvalwatcer het riocolwater

niet wezenlijk aou beinvlocden !11!!

Rondschrijven asn de gouverneurs von 30,1.51 - Blz 5.

"De aanvrager v:in een lozingsvergunning is vervlicht cen
goed toegankelijke kontroleplaats te voorzicn. Hij moct de
gcemeentecbedionden, met de controle belast, toelaten nonster
te nencn van het afvalwater en de afvoer ervon te contro-
lercen, "

Antwoord van het Kollege van Burgemecster en
Schepenen aan C.V.P. =Jongeren 12 april '73

"Op 550 bedrijven werden 34 vergunningen verleend
de stad heeft er 8 gekontrolcerd. 5 processen-
verbaal ..erden opzemankt. In 1 gevael —erd boete
opgelegd. Alle omerige bedrijven weizerden iederc
kontrole."

De stad St.Niklaas lcverde lozingsvergunningen af
waarin over kontroleplaats geen sprake is

Op die nmanier is kontrole onmogelijlk en de luttele
lozingsvergumningen (34) zijn in feite wazrdeloos.

Art. 6 en 7 ; Rondeschrijven van Volksgezondheid aan

de gouverneurs 30.1.51 - P.4 6°

"Het geloosdec water mag geen bensine en andere licht-
ontvlambare stoffen bevatten."

7° "Het geloosde water mag geen schadelijke stoffen be-

vatten die de goede werking van de zuiveringsinstallaties
kunnen in het gedrszng brengen.

%+++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++
IN ONS zuiveringsstotion worden 2 & 3 maal per week
de olie en vetten afgczozen om de biologische werking
mogelijl te maken !!!
e e o o i o o S S T T O S TS T A S S BV O B TS
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Schepenen - brief van 16/2 en 12/4

"Tozingsvergunningen voor garages en verdelers
van pebroleumprodukten zijn cen overbodige
formaliteit."
R i i e ot o o o o o ol e i .*.+++++++++.1..1...1.++++++.+++++++.;.++++
Geen enkele garnge of aanverwant bedrijf bezit
en lozingsvergunning
1 zelfs de STADSGARAGE niet $
FITRTTRI ARG OrRr STRr SR ST RUR I R R S SR

Hogervermeld rondschrijven :

nTedere wijziging in kwantiteit of kwaliteit noet door

de bedrijven aan het College van Burgemeester en Schepenen
medegedeeld worden. De lozingsvergunning moet aan dezc
nieuwe toestand aangepast worden. "

De jonge dynanmische bedrijven in 5t Niklaas
vinden 4it een overbodige formalitiet.

Andeorzijde heeft de stad nog nooit aangedrongen
om dergelijke mededeling te bekomen en ocfent
zij hierop GEEN kontrole uits.

VOORSTELLEN

Een nmilicu-agent lkan zo'n beleid niet wijzigen. Daarom doen de
CVP-JONGEREN ecnkele konkrcte voorstellen :
1. De aangestelde en aan te werven milieuagenten mocten cen aan-
gepaste scholing doorgemaankt hebben
- elementaire scheilkundige kennis
- kennig van de vigerende milieuwetgeving

2, Regelmatig moet can het College van Burgeneester en Schepenen
een overzicht gegeven wordcen ven
- de klachten en dc kontroles in verband met de nilieuhygiene
- de working van de zuiveringsstations.

3, Onmiddellijke regulatisatie van de lozingsvergunningen en ccn
efficiente kontrole.

4, De aanschaffing von cen P.H. meter (om o.a. zuurtegraad te
bepalen. )

5. Regelnatige kontrole van de afvolwatcrs door cen bevoegd
laboratorium

6. Het invocren van een lozingstaxe. Deze oet bepaald worden in
fuktie van - het geloosde debict
- de verontreinigende stoffen zowel kwalitatief
als kwantitatief
Het zuiveringsstotion en onderhoud en vernieuwing van het
rioleringsnet kost per inwoner + 100 F per jaar. Het 1ijkt
veel rechtvaardiger de verontreinigende industrieen dic 60%
ven de werkings- en oudcrhoudslkosten veroorzaken van riolerings=—

net en zuiveringsstation hiervoor te laten betalen.

7. Die industriecn dic toxische en andere stoffen lozen weardoor
de zoede werking ven het waterzuiveringsstation in het gedrang
kont moeten verplicht worden een eigen voorzuiveringsinstallatie
te bouwen(eventuecl kan de mogelijkheid een kleiner zuiverings-
station, in te planten in de industrieparken overwogen worden.
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o.m. = garazes, scholen, grote flatgebouwen en vieeswarcnfabrieken
horecabedrijven moeten -een vet— of olieafscheidcer plaatsen.
- fotografische, farmaceutische en chemische bedrijven, ver-
plecginstellingen cn dergelijke noeten hun toxische, Op=-
losbare afval vernictigen.

8, Voor nieuwe bedrijven mag geen vestigingsvergunning verlcend
worden zonder milieu-hygienische garonties o.a. ecn lozings—
verzunning.

cok AT N OG.
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HUIZEN OP VERREBROEEDIJK.

In verbsnd met de huizenbouw op d¢ Verrebroekdijk te Verrcbrocek,
waarover we rceds in een vorige ABLLO-krant verslag uitbrachtten,
liect de Staoatssceretaris voor Rui telijke Ordening, Luc Dhoore,
weten dat de aflevering van de betrokken verkavingsversunning
gebeurde voor de opname, anno 1870, van de Verrcbroeckdijk als te
beschermen landschap in de Inventaris der Landschappen van de
Provincie Oost—-V¥laanderen.

Gezien de dd. 29.11.1969 vergundc verkaveling beschikte miin
administratie over zcen wettige reden om de door het schepencollege
vitgereikte bouwvergunningen tc schorsen®,

Het blijkt dus dat, ondanks de goede wil von de Stantesceretaris
er weinig te doen valt aan deze landschapschending. Het minste
dat erover lkan gezegd worden is dat het schepencollege bigzonder
lichtzinnig te werk is gegnon in 1969, bij het uitrciken van de
bouwversunningen.

Kerncentrale Doel.
Op 28 novenber brocht cen delegatie van ABLLO een bezoelr nan de

kerncentrale, waar cen lang en open gesprel plaats had over de
mogelijke gevoren von kernmenergic en von de erncentrale in het
bijzonder.

Alle smewenste inlichtingen werden ons verstrekt en hij de diredtie
wae ccht de wil conwezig om openhartig te praten.

Echter hebben we nog nict de tijd gevonden om 2l die technische
gegevens nog ecns Aoor te ncmen. Inde volzende ABLLO-krant konmt

daarover beslict meer.
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